VEDLEGG L

Hurtigbattakster 2013

Rute 001 Hammerfest - @ksfjord 2013
Hammerfest Hammerfest
Karhamn Karhamn
Vatnhamn 63 45 Vatnhamn
Hasvik 177 100 135 81 Hasvik
@ksfjord 222 125 180 101 128 76 | @ksfjord
Rute 002 Rognsundstedene
Hammerfest Hammerfest
Komagfjord Komagfjord
Storekorsnes 63 45 Storekorsnes
Hakkstabben 63 45 51 35 Hakkstabben
Altneset 94 59 81 54 58 38 Altneset
Kvalfjord 114 66 99 61 73 48 51 31 Kvalfjord
Bia 154 87 99 61 85 57 55 36 44 31 Bia
Normannsnes 164 94 101 62 44 31 63 45 63 45 44 31 Normannsnes
Pollen 138 82 114 66 81 54 51 35 44 31 44 31
Hasvik 272 149 202 114 193 107 167 97 154 87 51 35 44 31
Pksfjord 186 105 154 87 161 92 182 102 186 105 44 31 143 83
Rute 003 Sg@rgysund
Hammerfest Hammerfest
Akkarfjord Akkarfjord
Skippernes 63 45 Skippernes
Hellefjord 81 54 47 34 Hellefjord
Lundhamn 81 54 47 34 44 31 Lundhamn
Langstrand 99 61 66 47 51 35 51 35 Langstrand
Lotre 105 64 73 48 58 38 58 38 44 31 Lotre
Slettnes 114 66 81 54 73 48 73 48 51 35 51 35 Slettnes
Karhamn 138 82 99 61 94 59 94 59 81 54 85 57 58 38
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VEDLEGG L Hurtigbattakster 2013 Kilde: 177Finnmark

Rute 004 Loppastedene

Hammerfest Hammerfest

Karhamn Karhamn

Hasvik 177 100 Hasvik

Vatnhamn 63 45 135 81 Vatnhamn

Pksfjord 222 125 128 76 180 101 @Bksfjord

Nuvsvag 222 125 114 66 177 100 81 54 Nuvsvag

Bergsfjord 264 144 135 81 191 106 146 84 114 66 Bergsfjord
Langfjordhamn 318 172 186 105 297 161 193 107 161 92 81 54 | Langfjordhamn
Ser-Tverrfjord 283 154 154 87 242 134 154 87 128 76 47 34 | 63 45 | Sgr-Tverrfjord

Sandland 283 154 154 87 242 134 161 92 128 76 47 34 | 63 451 63 45 Sandland

Loppa 283 154 146 84 244 135 182 102 146 84 94 59 135 811 99 61 [81 54 Loppa

Skavnak 318 172 186 105 290 156 222 125 186 105 128 76 | 167 971 135 81 [114 66|63 45| Skavnak
Segelvik 351 190 216 120 318 172 264 144 232 128 172 99 | 213 1181 172 99 [143 83|99 61] 101 62| Segelvik

Rute 005 Hammerfest - Havgysund

Hammerfest Hammerfest
Gunnarnes Gunnarnes
Inggy 105 64 Inggy
Ryggefjord 207 116 232 128 Ryggefjord
Masgy 154 87 177 100 73 48 Masgy
Havgysund 114 66 138 82 135 81 73 48 Havgysund
Rute 010 Skjanes - Smalfjord
Skjanes Skjanes
Langfjordnes 52 39 Langfjordnes
Nervei 79 50 52 39 Nervei
Laggo 99 58 76 49 52 39 Laggo
Smalfjord 139 79 131 74 164 83 179 96 Smalfjord

Rute 036 Lille Survik - Sennabukt

Lille Survik Lille Survik
Sennabukt | 210 117 | Sennabukt

Rute 037 Kvalsund - Revsneshamn

Hammerfest Hammerfest
Revsneshamn 161 92 Revsneshamn
Kvalsund 119 73 119 73 Kvalsund
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Anbud vedr. drift av hurtigbatruter i Finnmark 2016-2025 - Bilag

BILAG 1 - SLADDING AV TILBUD

Jamfer § 3 og unntak i 8 23, lov 2006-05-19 nr 16: Lov om rett til innsyn i dokument i
offentleg verksemd, vil Oppdragsgiver pa foresparsel gi innsyn i protokoller og
tilbudsdokumenter.

Med hjemmel i Forvaltningslovens § 13, ferste ledd nr. 2 vil informasjon som er & anse som
forretningshemmeligheter unntas fra innsyn.

Samlet tilbudspris vil veere & finne i anskaffelsesprotokollen og er dermed offentlig.

Tilbyder skal i samsvar med reglene over levere en sladdet elektronisk utgave av tilbudet.
Sladdingen skal veere gjort slik at teksten ikke kan rekonstrueres elektronisk. Det skal tydelig
framga i dokumentet hva som er sladdet og hvor mye. Det er med andre ord ikke nok bare &
slette informasjon og tekst. Det slettede innholdet skal erstattes med for eksempel en
skravert boks av ca. samme starrelse som det fiernede tekstomradet.

EKSEMPEL

Offentlig tilgjengelig informasjon Offentlig tilgjengelig informasjon Offentlig tilgjengelig
informasjon Offentlig tilgjengelig informasjon Offentlig tilgjengelig informasjon

7

7

Offentlig tilgjengelig informasjon Offentlig tilgjengelig informasjon Offentlig tilgjengelig
informasjon Offentlig tilgjengelig informasjon Offentlig tilgjengelig informasjon.
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BILAG 2 - HMS EGENERKLARING

HMS-egenerklgering

Egenerkleering om helse, miljg og sikkerhet (HMS)

Denne bekreftelsen gjelder:

Virksomhetens navn Organisasjonsnr/
Fadselsnr

Adresse Land*

Postnummer Poststed

Jeg bekrefter med dette at denne virksomheten arbeider systematisk for & oppfylle kravene i
helse-, miljg- og sikkerhetslovgivningen og ved det tilfredsstiller kravene i forskrift om
systematisk helse-, miljg- og sikkerhetsarbeid i virksomheten (internkontrollforskriften).

Jeg bekrefter at virksomheten er lovlig organisert i henhold til gjeldende skatte- og
arbeidsmiljgregelverk nar det gjelder ansattes faglige og sosiale rettigheter. Jeg aksepterer
at oppdragsgiver etter anmodning vil bli gitt rett til & gjennomga og verifisere virksomhetens
system for ivaretakelse av helse, miljg og sikkerhet.

Dato Daglig leder

Jeg bekrefter med dette at det er iverksatt systematiske tiltak for & oppfylle ovennevnte krav i
helse-, miljg- og sikkerhetslovgivningen.

[] Ingen ansatte

Dato Representant for de ansatte

*For utenlandske oppdragstakere gjelder faglgende: Jeg bekrefter med dette at det ved
utarbeidelse av tilbudet er tatt hensyn til helse-, miljg- og sikkerhetslovgivningen som faglger
av forskrift om systematisk helse-, miljg- og sikkerhetsarbeid i virksomheter
(internkontrollforskriften), fastsatt ved kgl. res. 6. desember 1996 i medhold av lov 17. juni
2005 nr. 62 om og arbeidsmiljg, arbeidstid og stillingsvern mv. Jeg aksepterer at
oppdragsgiver etter anmodning vil bli gitt rett til & gjennomga og verifisere virksomhetens
system for ivaretakelse av helse-, miljg- og sikkerhetsarbeid.




BILAG 3 — FIRMAOPPLYSNINGER

1. Tilbyders erfaring fra tilsvarende oppgaver

Anbud vedr. drift av hurtigbatruter i Finnmark 2016-2025 - Bilag

Oversikt over de 3-5 mest relevante oppdrag utfart eller under utfgrelse i lgpet av de siste 5
ar. Opplysningene kan gis pa eget skjema.

Oppdrag 1

Oppdrag 2

Oppdrag 3

Oppdrag 4

Oppdrag 5

Oppdragets navn

Sted for utfgrelse

Oppdragsgiver

Adresse

Ev. referanseperson
hos oppdragsgiver

Utfart i perioden (fra
- til) AAMM

Oppdragets totale
verdi

mill.kr

mill.kr

mill.kr

mill.kr

mill.kr

Totalt antall arsverk

arsv.

arsv.

arsv.

arsv.

arsv.

Egne arbeidstakere

arsv.

arsv.

arsv.

arsv.

arsv.

Underleverandgar

arsv.

arsv.

arsv.

arsv.

arsv.

Antall skader/
fraveersdagn

Egne arbeidstakere

Underleverandgar

Kort beskrivelse av
oppdraget:

(Stikkord:

Formelle
kvalifikasjonskrav
(autorisasjon),
spesielle forhold,
tekniske utfordringer
mm.)
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Antall skader/fraveersdggn angis som forespurt over, dersom data foreligger. Ellers oppgis
firmaets samlede tall.

2. Kuvalitetssikringssystem

Oppgi navnet pa KS-ansvarlig og antall personer i tilbyders KS-administrasjon. (Eksklusiv
prosjektpersonell).

Prinsippskisse for kvalitetssikringssystemet (innholdsfortegnelse med mer)

Rutiner for revisjon

Tidspunkt for siste revisjon.
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3. Internkontrollsystem

Oppgi navnet pa IK-ansvarlig og antall personer i tilbyders IK-administrasjon. (Eksklusiv
prosjektpersonell).

Prinsippskisse for internkontrollsystemet (innholdsfortegnelse med mer)

Rutiner for revisjon

Tidspunkt for siste revisjon.
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4. Tilbyders omsetning

Oversikt over totale inntekter og kostnader hos tilbyder de tre siste ar. For selskap som er
engasijert i aktiviteter av ulik art, skal opplysningene avgrenses kun til de aktiviteter som har
relevans for dette tilbudet.

Dette skjemaet skal fylles ut selv om tilbyder velger & legge ved arsberetning eller regnskap
ved tilbudet.

1000 kr. Ar: 2010 2011 2012

Inntekter

Kostnader

Finanskostnader

Resultat for skatt

5. Likviditet/soliditet

Nar likviditeten og soliditeten skal regnes ut, skal likvider eller egenkapital i konsern-, mor-
eller datterselskap ikke tas med. Pa tilsvarende mate skal det ikke tas med likvider i
arbeidsfellesskap.

Tilgjengeliqg likviditet

Tilbyder skal oppgi firmaets tilgjengelige likviditet (innestaende i bank/kredittinstitusjon og
eventuelt udisponert belagp innenfor kassakredittrammen) pa et tidspunkt 2 maneder far
fristen for tilbudet gar ut. Opplysningene ma Tilbyder kunne dokumentere innen en uke pa
foresparsel fra oppdragsgiver ved erkleering fra bank eller tilsvarende.

Dato for oppgaven:

Bank/kredittinstitusjon Tilgjengelig likviditet

Soliditet

Som mal pa tilbyders soliditet, skal egenkapitalprosenten benyttes slik den kommer til uttrykk
i regnskapet. Egenkapitalen og totalkapitalen skal tas fra siste regnskap som er godkjent av
revisor.

Egenkapital pr. dato: kr.

Egenkapitalprosent pr. dato: Egenkapital/Totalkapitalen:

prosent
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BILAG 4 - BUDSJETTER

Budsjetter pa skip, rute og totalt vedlegges som egne dokumenter i xIs format.

BILAG 5 - FART@YSPESIFIKASION

Fartgyspesifikasjon vedlegges som eget dokument i xIs format.

BILAG 6 — TJENESTESPESIFIKASJON TILLEGGSTJENESTER

Spesifikasjon av aktuelle tilleggstjenester vedlegges som eget dokument i Word-format

BILAG 7 — ALTERNATIVE RUTEOPPLEGG DERSOM SAMLET TILSKUDDSBEHOV MA
REDUSERES MED 7,5 ALTERNATIVT 15 PROSENT

(Gjelder de utgverne som gir tiloud pa alle rutepakkene)



Oppsummering

Buss Hurtigbater Ferger Total

12 880 015 442 106 238 564 13 560 684




Firmanavn: FFR BUSS AS
Pensjonister

sum [
Medlemstatus Ufgregrad Ansattnummer Fodselsnummer Fornavn Etternavn  Lenn G-regulering Avdeling Divisjon
Alderspensjonist 100 246  000000-00000 NN NN 21 777,68 #IT Adm
Aktiv ufgr 100 247  000000-00000 NN NN 182 197 33 119,56 #IT Adm
Alderspensjonist 100 256  000000-00000 NN NN 20583,90 912 Adm
Alderspensjonist 0 261  000000-00000 NN NN 8 454,44 #IT Adm
Alderspensjonist 0 338  000000-00000 NN NN 31724,33 #IT Adm
Alderspensjonist 0 343 000000-00000 NN NN 28 168,25 914 Adm
Alderspensjonist 0 542 000000-00000 NN NN 41 165,16 #IT Adm
Alderspensjonist 0 245  000000-00000 NN NN 5 555,96 #IT Adm Sjg
Alderspensjonist 0 265  000000-00000 NN NN 30 130,57 170 Adm Sjg
Alderspensjonist 0 422 000000-00000 NN NN 44 402,03 170 Adm Sjg
Utmeldt pensjonist 100 433  000000-00000 NN NN 10 634,78 #IT Adm Sjg
Alderspensjonist 0 242 000000-00000 NN NN 22 825,66 #IT Buss
Alderspensjonist 100 243 000000-00000 NN NN 23776,14 #IT Buss
Alderspensjonist 0 244 000000-00000 NN NN 17 506,20 #IT Buss
Alderspensjonist 0 248  000000-00000 NN NN 20 118,96 #IT Buss
Alderspensjonist 0 249  000000-00000 NN NN 21 654,78 #IT Buss
Alderspensjonist 0 250  000000-00000 NN NN 20 361,72 #IT Buss
Aktiv ufgr 100 253  000000-00000 NN NN 381 440 46 284,16 #IT Buss
Alderspensjonist 100 254 000000-00000 NN NN 23 781,57 #IT Buss
Alderspensjonist 100 255  000000-00000 NN NN 27 390,61 #IT Buss
Alderspensjonist 0 257  000000-00000 NN NN 21528,21 #IT Buss
Alderspensjonist 0 259  000000-00000 NN NN 25 075,29 #IT Buss
Aktiv ufar 100 260  000000-00000 NN NN 362 938 44 854,11 #IT Buss
Dad 0 263  000000-00000 NN NN 40972,33 #IT Buss
Alderspensjonist 0 264  000000-00000 NN NN 20 947,72 #IT Buss
Aktiv ufer 100 266 ~ 000000-00000 NN NN 388 946 37 902,42 #IT Buss
Alderspensjonist 100 267  000000-00000 NN NN 34 284,36 #IT Buss
Alderspensjonist 0 287 000000-00000 NN NN 3789,04 #IT Buss
Utmeldt pensjonist 100 290  000000-00000 NN NN 3 066,69 #IT Buss
Alderspensjonist 0 292 000000-00000 NN NN 3233,15 #IT Buss
Alderspensjonist 0 332  000000-00000 NN NN 22 580,33 #IT Buss
Dad 0 333  000000-00000 NN NN 2 683,25 #IT Buss
Dad 0 334  000000-00000 NN NN 6 033,76 #IT Buss
Alderspensjonist 100 335  000000-00000 NN NN 32 619,20 #IT Buss
Dad 0 337  000000-00000 NN NN - #IT Buss
Utmeldt pensjonist 100 339  000000-00000 NN NN 14 349,38 #IT Buss
Alderspensjonist 100 340  000000-00000 NN NN 20 973,91 #IT Buss
Alderspensjonist 60 341  000000-00000 NN NN 21 903,37 #IT Buss
Alderspensjonist 0 342  000000-00000 NN NN 43 700,28 #IT Buss
Dad 0 344 000000-00000 NN NN 3232,19 #IT Buss
Utmeldt pensjonist 100 345  000000-00000 NN NN 2 004,39 #IT Buss
Alderspensjonist 100 346  000000-00000 NN NN 16 071,54 #IT Buss
Alderspensjonist 0 367 000000-00000 NN NN 2778,19 #IT Buss
Alderspensjonist 0 393  000000-00000 NN NN 18 907,39 #IT Buss
Alderspensjonist 100 423 000000-00000 NN NN 22 117,08 #IT Buss
Dad 0 424 000000-00000 NN NN 37 437,77 #IT Buss
Utmeldt pensjonist 100 426 000000-00000 NN NN 12 159,89 #IT Buss
Alderspensjonist 0 427 000000-00000 NN NN 12 649,78 #IT Buss
Dad 100 428  000000-00000 NN NN 25913,73 #IT Buss
Alderspensjonist 100 429  000000-00000 NN NN 25 216,86 #IT Buss
Alderspensjonist 100 430  000000-00000 NN NN 26 697,55 #IT Buss
Aktiv ufgr 100 431  000000-00000 NN NN 369 064 33 206,46 #IT Buss
Aktiv ufgr 100 434 000000-00000 NN NN 373 244 50 145,08 #IT Buss
Alderspensjonist 0 436  000000-00000 NN NN 10 775,21 #IT Buss
Alderspensjonist 100 437  000000-00000 NN NN 16 881,96 #IT Buss
Alderspensjonist 100 438  000000-00000 NN NN 28 266,02 #IT Buss
Dad 0 439  000000-00000 NN NN 51 699,05 #IT Buss
Aktiv ufagr 100 513  000000-00000 NN NN 390 580 40 537,66 #IT Buss
Alderspensjonist 100 514  000000-00000 NN NN 9 721,66 #IT Buss
Alderspensjonist 0 515  000000-00000 NN NN 25 857,00 #IT Buss
Alderspensjonist 0 516  000000-00000 NN NN 23 604,25 #IT Buss
Alderspensjonist 0 517 000000-00000 NN NN 4 801,92 #IT Buss
Alderspensjonist 0 519 000000-00000 NN NN 9 429,07 #IT Buss
Alderspensjonist 0 520  000000-00000 NN NN 24 106,76 #IT Buss
Alderspensjonist 100 521  000000-00000 NN NN 22 014,48 #IT Buss
Alderspensjonist 0 522 000000-00000 NN NN 20 704,64 #IT Buss
Dad 0 523  000000-00000 NN NN 5944,67 #IT Buss
Alderspensjonist 100 526  000000-00000 NN NN 34 528,12 #IT Buss
Aktiv ufgr 100 528  000000-00000 NN NN 362 388 33 995,05 #IT Buss
Alderspensjonist 0 529 000000-00000 NN NN 9 176,05 #IT Buss
Alderspensjonist 0 531  000000-00000 NN NN 22 308,85 #IT Buss
Utmeldt pensjonist 100 533  000000-00000 NN NN 11 071,05 #IT Buss

Aktiv ufgr 35 534 000000-00000 NN NN - 35 418,45 #IT Buss



Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 100
Alderspensjonist 100
Alderspensjonist 100
Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 0
Aktiv ufgr 50
Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 0
Utmeldt pensjonist 100
Utmeldt pensjonist 100
Alderspensjonist 100
Dad 0
Alderspensjonist 100
Alderspensjonist 100
Alderspensjonist 100
Alderspensjonist 0
Utmeldt pensjonist 100
Utmeldt pensjonist 100
Dad 0
Alderspensjonist 0
Aktiv ufgr 100
Alderspensjonist 100
Alderspensjonist 100
Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 100
Alderspensjonist 0
Alderspensjonist 35

535
536
537
539
540
560
605
628
717
732
765
7
780
781
440
524
527
530
602
603
783
251
258
395
432
518
538
262
425
532
778
252
435

23

000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN

Adm Sjg fordeles Hubat 77% og Ferger 23%.

@vrig adm fordeles falgende: Hubat 36%, Ferger 11% og Buss 53%.

VX og Gods inngar i Bussdrift.
Hertz holdes utenom.

Buss 1629 602,55
Vx + Gods 118 910,41
Andel adm 98 046,46
Sum Buss 1846 559,42
Hurtigbat 38 636,19
Andel adm sjg 69 856,97
Andel adm 66 597,60
Sum Hurtigbat 175 090,76

Ferger 113 984,09
Andel adm sjg 20 866,37
Andel adm 20 349,27
Sum Ferger 155 199,73

Kontrollsum 2176 849,91 OK

NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN

193 803

411 423

18 493,09
23 211,79
26 865,33
29 338,03
16 133,04
20 063,58
17 129,18
9 684,36
10 136,27
2987,83
36 690,99
18 088,33
23 983,69
22 955,89
10 750,66
10 962,25
17 300,17
28 292,92
22 739,91
10 780,10
13 158,10
1 489,35
4.624,42
15 305,44
37 265,49
12 692,07
13 716,05
12 091,77
8 705,51
10 610,39
7 228,52
30 616,43
3201,17
264,74

#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
220
#IT
#IT
#IT
#IT
220
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT
#IT

Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Ferjer
Ferjer
Ferjer
Ferjer
Ferjer
Ferjer
Ferjer
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
VX

VX

Buss



Firmanavn: FFR BUSS AS

Oppsatte rettigheter

Medlemstatus
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt

Ansattnummer Fodselsnummer

271
282
283
289
309
318
321
327
351
353
360
364
368
377
397
399
400
420
449
492
499
503
510
565
566
568
573
584
601
300
306
308
324
569
575
586
609
610
618
269
270
275
280
286
295
296
297
298
301
303
305
307
311
312
315
320
326
329
330
331
347
349

000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN

Fornavn

Sum |

1390 721 |

Etternavn G-regulering

NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN

4 510,90
1 951,80
772,57
14 398,32
250,87
39 066,66
2 309,39
530,43

7 143,05
216591
26 002,31
4 962,71
10 804,40
4 876,99
26 595,70
11 698,27
290,95
61 368,67
3180,77
629,80
565,04

9 224,38
2 661,55
23 587,93
6 846,52
1712,76
24 153,99
6 563,95
10 793,52
793,33

15614,18
6 255,87
1 058,30
5587,03

13 135,48
2139,09

10 121,16

666,04
2 908,39
140,97
5397,42
2 254,06

888,96
5131,55
5193,09
4 330,22

735,22
1127,43

873,71
8 380,37

847,60

11 081,50
2945,10
1 449,65
5 363,30

962,00

Avdeling

914
914

912

910

914
914

911

930
914

914

930
914

170

170
170
345
383
463
463

313
383
493

345
313
313
313
383

463

383
463

383

#IIT
#IIT

#IIT

#IIT
#IIT
#IIT
#IIT

#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT

#IIT
#IIT

#IIT

#IIT
#IIT

#IIT
#IIT

#IIT

#IIT

Divisjon
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm
Adm Sjg
Adm Sjg
Adm Sjg
Adm Sjg
Adm Sjg
Adm Sjg
Adm Sjg
Adm Sjg
Adm Sjg
Adm Sjg
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss



Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
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Utmeldt
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Utmeldt
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Utmeldt
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Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
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Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt

350
355
357
358
359
363
370
372
374
376
378
382
384
386
388
389
390
394
398
401
402
403
404
405
408
410
413
414
416
418
443
446
448
450
453
454
455
456
465
469
470
471
472
473
477
478
479
480
482
485
489
490
495
497
500
501
502
505
508
541
543
544
545
546
547
548
549
550
551
555
556

000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN

NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN

3 695,98
6 979,06
11 588,56
761,34
1782,66
124,91
4799,45
15 263,26
917,68
984,00
5001,84
6 216,52
2 396,03
2117,95
4 353,00
19 809,55
8 244,13
15 986,23
1170,03
58,00

1 042,63
2 648,19
1844,76
2111,18
6 471,55
8 166,14
11 532,04
829,57
1471,60
1 799,86
493,47
551,97
1611,72
1344,41
15 196,66
14,14
5342,30
28 296,68
4,26
934,87
5415,69
953,44
502,81

3 363,87
4774,33
2 886,40
19 536,33
1985,01
11 956,60
13 514,22
4 293,20
1 100,06
1890,92
713,37
7072,36
755,34
3217,42
212731
5965,01
631,49
15719,15
950,42

2 158,30
890,19
673,50
620,24
148,83
15 997,76

433
#IIT
#IIT
#IIT
453
463
313
433
313
493
2200
#IIT
433
#IIT
313
#IIT
#IIT
493
#IIT
383
#IIT
313
453
463
#IIT
#IIT
#IIT
345
463
345
383
433
463
433
313
383
433
#IIT
453
#IIT
383
345
313
463
#IIT
345
#IIT
345
#IIT
313
#IIT
463
313
313
383
#IIT
463
#IIT
463
#IIT
345
453
345
345
313
383
345
#IIT
453
#IIT
#IIT
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Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss
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Buss
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Buss
Buss
Buss
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Buss
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Buss
Buss
Buss
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Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
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Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
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Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
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Utmeldt
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Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt

558
570
572
576
578
579
585
587
591
596
597
598
599
600
608
612
613
614
617
619
620
623
625
662
665
688
704
725
738
775
776
779
285
366
462
466
475
553
554
557
272
274
288
294
299
304
310
313
314
319
322
328
362
369
379
380
381
391
392
406
407
421
441
442
444
447
457
458
459
460
461

000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN

NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN

988,34
5971,46
1166,45
10 485,90
11 830,36

1 930,17
14 517,96

908,80

619,94

161,74

22 430,43
1389,10

647,07
1516,54
1 666,75

723,24
5 334,03
1 045,79

873,83

427,81
7 640,44

719,43
5725,70

15 256,04
3,72
3113,01
2 063,31

903,87

1 237,07
38 740,64
7 810,79
1764,24
4 234,28
15 765,76
5 537,66
466,31
322,17
1855,14
4 931,51
5 733,30
2110,83
10 176,97
11 026,95
5549,54
22 353,62
370,02

3 628,60
1609,51
1072,14
4 021,55
11 618,71
7 017,00
3 956,27
3936,47
6 429,27
7 395,33
1 502,25
1 550,04
1562,37
4723,21
7 589,37
566,92

6 255,48
8 471,30
3767,58
1 698,46

383
345

383
383
313
433
463

345

453
433
463
383
463

345
433
463
455
463
313
463
453
345
383
383
383

220

220

220

220

673
673

695

653

613

653

653

614

695
613

683

614

673
613

#IIT
#IIT

#IIT

#IIT

#IIT

#IIT
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#IIT
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#IIT
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Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
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Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
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Utmeldt
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Utmeldt
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Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt

464
468
474
481
486
487
488
491
494
496
498
504
507
511
559
561
562
567
574
577
581
582
583
593
594
595
606
621
624
356
409
467
484
493
588
277
281
302
325
348
365
371
375
383
387
411
419
452
463
564
580
607
615
616
268
273
276
278
279
284
291
293
352
354
476
483
506
563
590
592
611

000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN

NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN

6 766,90
16 455,94

2 986,54
5961,41
3510,34

624,02
6412,68
3 680,58

904,64
5168,27

10 044,58

3 001,76
8 385,77

1 541,86
4172,87
1147,46
2 870,69
1 345,56
10 279,06
781421
7917,23
2 657,80
1423,64
2 057,41
4 999,88
9 406,96
411,18
15 002,92
21 900,89
377,00

1 200,24
1854,72
2148,32
9 320,65
131,32

29 688,42
2810,58
1 028,29
6 603,57
10 791,85
1241,96
4 459,59
242,19

7 982,76
12,05
154121
611,23
491,73

7 484,70
4 374,25
1 500,93
797,00
694,82
549,97

2 252,67
1876,68

2 324,86
2 154,49
2 107,06

683
653
683
613
653

613

614

614

614
653
613

673

614
695

581
581
511
561
541

110
110
110

110
120
110

110
110
110

110
110
110
110

110
110

760

760
760
720

720
730
760
730
720
730
760
730
797

#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT
#IIT

#IIT
#IIT

#IIT
#IIT

#IIT

#IIT
#IIT

#IIT

#IIT

#IIT

#IIT

#IIT

#IIT

#IIT
#IIT

#IIT

Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Gods
Hertz
Hertz
Hertz
Hertz
Hertz
Hertz
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
Hurtigbat
VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX

VX



Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt
Utmeldt

642

14
17

000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN

Adm Sjg fordeles Hubat 77% og Ferger 23%.

@vrig adm fordeles fglgende: Hubat 36%, Ferger 11% og Buss 53%.

VX og Gods inngar i Bussdrift.
Hertz holdes utenom.

Buss

Vx + Gods
Andel adm
Sum Buss

Hurtigbat
Andel adm sjg
Andel adm
Sum Hurtigbat

Ferger

Andel adm sjg
Andel adm
Sum Ferger

Kontrollsum

567 253,20
293 753,56
158 378,09
1019 384,85

116 797,33

42 640,13

107 577,57
267 015,04

37 756,35
12 736,66
32 870,92
83 363,94

1369 763,82 OK

NN
NN
NN
NN

3374,99
254228

102,47

760
345
345
345

VX

Buss
Buss
Buss



Firmanavn: FFR BUSS AS
Aktive

Medlemstatus Ansatthummer Fodselsnummer

Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv

316
317
323
361
373
396
415
445
451
552
589
622
626
627
629
630
631
632
633
634
635
636
637
638
639
640
641
643
644
645
646
647
648
649
650
651
652
653
655
656
657
658
659
660
661
663
664
666
667
668
670
671
672
673
674
675
676
677
678
679
680
681
682
683
684
685
686
687
689
690
691
692
693
694
695

000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN

Fornavn

Etternavn Lann
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN
NN

352 000,00
302 152,00
378 852,00
321 516,00
360 000,00
354 700,00
333 867,00
337 050,00
300 129,00
326 197,00
374 550,00
147 000,00
387 607,00
354 899,00
376 730,00
402 583,00
387 607,00
376 726,00
348 046,00
391 504,00
361 750,00
361 750,00
402 583,00
387 607,00
361 750,00
387 607,00
387 607,00
154 115,00
387 608,00
184 106,00
387 607,00
391 504,00
382 600,00
402 583,00
387 607,00
402 583,00
373 903,00
373 903,00
354 899,00
387 607,00
387 607,00
383 190,00
374 679,00
241 549,00
402 583,00
382 263,00
229 971,00
389 655,00
387 608,00
329 730,00
323 172,00
402 583,00
383 190,00
402 583,00
283 398,00
437 297,00
402 583,00
387 607,00
387 607,00
448 762,00
387 607,00
387 608,00
153 276,00
363 520,00
402 583,00
348 046,00
387 607,00
402 583,00
366 687,00
361 750,00
361 750,00
387 607,00
329 730,00
387 607,00
381 143,00

Arlig innbetaling
alle medlemmer i 2013

81 065,60
69 585,61
87 249,62
74 045,13
82 908,00
81 687,41
76 889,57
77 622,62
69 119,71
75 123,17
86 258,87
33 854,10
89 265,89
81 733,24
86 760,92
92 714,86
89 265,89
86 760,00
80 154,99
90 163,37
83 311,03
83 311,03
92 714,86
89 265,89
83 311,03
89 265,89
89 265,89
35 492,68
89 266,12
42 399,61
89 265,89
90 163,37
88 112,78
92 714,86
89 265,89
92 714,86
86 109,86
86 109,86
81 733,24
89 265,89
89 265,89
88 248,66
86 288,57
55 628,73
92 714,86
88 035,17
52 962,32
89 737,55
89 266,12
75 936,82
74 426,51
92 714,86
88 248,66
92 714,86
65 266,56
100 709,50
92 714,86
89 265,89
89 265,89
103 349,89
89 265,89
89 266,12
35 299,46
83 718,66
92 714,86
80 154,99
89 265,89
92 714,86
84 448,02
83 311,03
83 311,03
89 265,89
75 936,82
89 265,89
87 777,23
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Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
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Aktiv
Aktiv
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Aktiv
Aktiv
Aktiv
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Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv

696
697
698
699
700
701
702
703
705
706
707
708
709
710
711
712
713
714
715
716
718
719
720
721
722
723
724
726
727
728
729
730
731
733
734
735
736
737
739
740
741
742
743
744
745
746
747
748
749
750
751
752
753
754
755
756
757
758
759
760
761
762
763
764
766
767
768
769
770
771
772
773
774

©oo~NOO U N

000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN

NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

404 084,00
387 607,00
374 679,00
361 750,00
402 583,00
402 583,00
375 421,00
361 750,00
387 607,00
376 726,00
387 608,00
387 607,00
402 580,00
387 607,00
433 482,00
387 607,00
354 899,00
387 607,00
354 899,00
387 607,00
376 726,00
387 607,00
387 607,00
361 737,00
348 800,00
402 583,00
404 089,00
150 687,00
354 894,00
302 200,00
402 583,00
389 105,00
361 750,00
402 583,00
361 750,00
383 901,00
215 826,00
402 583,00
348 046,00
402 583,00
448 762,00
402 583,00
356 866,00
376 726,00
402 583,00
404 089,00
361 750,00
375 421,00
402 583,00
387 700,00
387 607,00
402 583,00
391 516,00
402 580,00
404 090,00
394 535,00
402 580,00
391 516,00
354 899,00
361 750,00
156 882,00
331 200,00
402 583,00
354 889,00
354 899,00
341 675,00
361 750,00
387 608,00
355 975,00
402 583,00
333 108,00
340 200,00
354 650,00
433 470,00
384 680,00
389 090,00
387 590,00
391 500,00
402 600,00
387 590,00

93 060,55
89 265,89
86 288,57
83 311,03
92 714,86
92 714,86
86 459,46
83 311,03
89 265,89
86 760,00
89 266,12
89 265,89
92 714,17
89 265,89
99 830,90
89 265,89
81 733,24
89 265,89
81 733,24
89 265,89
86 760,00
89 265,89
89 265,89
83 308,03
80 328,64
92 714,86
93 061,70
34 703,22
81 732,09
69 596,66
92 714,86
89 610,88
83 311,03
92 714,86
83 311,03
88 412,40
49 704,73
92 714,86
80 154,99
92 714,86
103 349,89
92 714,86
82 186,24
86 760,00
92 714,86
93 061,70
83 311,03
86 459,46
92 714,86
89 287,31
89 265,89
92 714,86
90 166,13
92 714,17
93 061,93
90 861,41
92 714,17
90 166,13
81 733,24
83 311,03
36 129,92
76 275,36
92 714,86
81 730,94
81 733,24
78 687,75
83 311,03
89 266,12
81 981,04
92 714,86
76 714,77
78 348,06
81 675,90
57 608,16
51 123,97
51 710,06
51510,71
52 030,35
53 505,54
51510,71



Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv
Aktiv

10

12
13

16
18

21
22

25
26

28
29

000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN
000000-00000 NN

NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

NN
NN

384 650,00
354 920,00
376 750,00
387 590,00
387 590,00
380 750,00
402 600,00
323 260,00
404 080,00
389 090,00
265 590,00
106 250,00
337 050,00
190 000,00
337 000,00
337 050,00
380 400,00

51 119,99
47 168,87
50 070,08
51510,71
51510,71
50 601,68
53 505,54
42 961,25
53 702,23
51 710,06
35 296,91
14 120,63
44 793,95
25 251,00
44 787,30
44 793,95
50 555,16



ENDRINGSNOTAT

Dato: 9. januar 2014
Anbud: Hurtigbat 2016 — 2025
1. JUSTERT RUTETABELL

Det gjgres fglgende endringer i rutetabellene:

o SgrgysundXpressens avgang fra Hammerfest kl 09:00 i Sgrgysundbassenget vil anlgpe Lotre,
Langstrand, Hellefjord og Skippernes Dx67 pa signal hele aret. Opprinnelig var dette kun dag
1 og 5 hele aret, og dag 2, 3 og 4 i sommerperioden.

e SgrgysundXpressens avgang fredag ettermiddag er endret. Turen til Survik, Karhamn og
Hasvik senerelegges, samt at fartgyet returnerer til Hammerfest for nattligge. Dette frigjgr
tid for a dekke de gvrige stedene i Sergysundbassenget bedre. Det gir ogsa stgrre mulighet
for skoleelever/pendlere 8 komme seg til/fra Hasvik.

e MasgyXpressen: Sgndag vil anlgp av Masgya og Ryggefjord (sommerperioden) utfgres av
fartgy som kommer fra Alta, mens Inggya og Gunnarnes anlgpes av fartgy stasjonert i
Havgysund.

e Anbudspakke 4 — Rognsundruta: Lgrdagsavgang i sommerperioden til/fra Hammerfest og
Sergysundstedene bortfaller.

o SgrgysundXpressen: Ny Igrdagsavgang med utgangspunkt fra Hammerfest i
sommerperioden.

o SgrgysundXpressen: Ny sgndagsavgang direkte Hommerfest — Hasvik.

e MasgyXpressen: Avgang mandag og fredag morgen fra Havgysund mot Masgya fremskyndes
med 25 minutter — dette gjelder videre for alle anlgpssteder t.o.m. ankomst Hammerfest.

o SgrgysundXpressen: Pendlerrute mellom Akkarfjord — Hammerfest v.v. gis samme tidspunkt
daglig (man-fre). Ankomst Hammerfest kl 08:25 — returbat fra Hammerfest 16:30.

Ny ruteplan publiseres samtidig med dette endringsnotatet.
Ny produksjonsberegning vil bli publisert i uke 3.



2. KONKRETISERING - ALTAFJORDXPRESSEN

| konkurransegrunnlagets vedlegg A «Leveransebeskrivelsen» er det en feil pa side 4. | andre avsnitt
fra toppen star det fglgende: «l tillegg til pris pa betjening av ruten i henhold til kravene ovenfor,
gnsker oppdragsgiver ogsd overslag og pristilbud pa é betjene ruten med et fartgy som har lgsning
for giennomgadende kjgring for personbiler»

Da det er vedtatt at det skal veere gjennomkjgrende Igsning for personbiler, sa er avsnittet
irrelevant, og bortfaller derfor.

3. ENDRET FART@YKRAV — LANGFJORDXPRESSEN
| fartgykravene er det gjort fglgende endring:

e Rute 360 LangfjordXpressen bortfaller krav om at den skal ha lem for direkte ombordkjgring
av biler (RoRo).

e Rute 340 Skoleruta i Rognsund: Oppdragsgiver tillater fartgy inntil 30 ar i produksjonen.

Oppdatert oversikt over fartgykrav er publisert sammen med dette endringsnotatet.

4. KONKRETISERING/ENDRING — RESERVEFART@Y

| konkurransegrunnlagets vedlegg A «Leveransebeskrivelsen» er reservefartgy spesifisert pa side 20.
Her gnsker oppdragsgiver a presisere at reservefartgyet skal vaere som beskrevet i vedlegg F
«Fartgykrav».

Kravene til disponering av reservefartgy endres til fglgende:

- Reservefartgyet tillates benyttet inntil 21 dager pr. ar, pr. rute. Krav om full kapasitet etter 5
driftsdggn bortfaller, og det overlates til operatgren a disponere reservefartgyet ut fra nytt krav.

- | skoleruta i Rognsund tillates mindre fartg@y i reserverute, da dette er en forutsetning for a kunne
anlgpe Pollen.



ENDRINGSNOTAT - 2

Dato: 7. februar 2014

Anbud: Hurtigbat 2016 — 2025

1. JUSTERT RUTETABELL

e Det publiseres ny rutetabell (fartgyplan og publikumstabell) pr. 7.februar. Dette etter
innspill fra kommuner.

Ny ruteberegning og ruteplan publiseres samtidig med dette endrin vgsnotatet.

2. ENDRET PRODUKSJONSBEREGNING

Med bakgrunn i punkt 1 er det utarbeidet ny produksjonsberegning som publiseres sammen
med dette endringsnotatet.

3. ENDRET FART@YKRAV OG PRISOPSJON - ALTAFJORDXPRESSEN

Med henvisning til vedlegg F — Fartgykrav, samt Vedlegg A — beskrivelse av rute 310 —
AltafjordXpressen endres fartgykravene, samt at det innfgres ytterligere en prisopsjon pa
dette fartgyet.

e Alternativ 1: Kombibaten skal bygges som gjennomkjgrende for personbiler, med
kapasitet til minimum 8 personbilenheter. Fartgyet skal dimensjoneres slik at det
kan ta 1 lastebil m/tilhenger (VTE) med totalvekt inntil 50 tonn om bord — enten
sammenkoplet eller at bil og henger er stilt opp ved siden av hverandre.

e Alternativ 2: Kombibaten skal bygges med kapasitet til minimum 8 personbilenheter
(ikke gjennomkjgrende). Fartgyet skal dimensjoneres slik at det kan ta en lastebil
inntil 36 tonn pa lastedekket. Her settes krav til Ipftekran inn pa kai til minimum 8
tonn.

Passasjerkapasiteten pa fartgyet reduseres fra 48 til 45 personer.

4. STASJONERINGSSTED ALTAFJORDXPRESSEN

Med henvisning til vedlegg F — Fartgykrav, samt Vedlegg A — leveransebeskrivelsen fristilles
stasjoneringssted for AltafjordXpressen. Dersom operatgr gnsker a benytte Kongshus eller

andre steder som stasjoneringssted for nattligge, sa vil oppdragsgiver tillate dette og til en

viss grad tilpasse rutefgringen til gnsket (f.eks. snu ruteplanen Mikkelsby-Kongshus). Dette
med bakgrunn i at Kongshus er mer i ly for vaer og vind enn Mikkelsby.



5. PUBLISERT ARSSTATISTIKK 2013

Det er nd publisert arsstatistikk for 2013 for eksisterende hurtigbatruter. | tillegg er det
publisert godstransport med godsfartgy fra 2012, som er oppgitt pr. destinasjon.

6. PRISOPSJONER - VEDLEGG B

| vedlegg B — prisskjema er det na oppdatert med ytterligere prisopsjoner som tilbyderne
skal inngi pris pa. Dette med bakgrunn i gnsker innkommet fra kommunene. Prisopsjonene
vil ikke bli vektet, men kan ga inn som del av forhandlinger i forbindelse med kontrakten. Det
er i anbudet ogsa apnet for at kommuner kan kjgpe tilleggsproduksjon ut over
oppdragsgivers tilbud, og dette kan veere aktuelt i forbindelse med enkelte av prisopsjonene.

7. KORRESPONDANSE MELLOM RUTER

Med henvisning til vedlegg A, samt ruteplanene understrekes det at det skal vaere
korrespondanse mellom hurtigbatrutene, safremt dette er praktisk mulig.

8. UTSATT TILBUDSFRIST

Med bakgrunn i endringene gis det endret tilbudsfrist for hurtigbatanbudet. Ny tilbudsfrist
settes til onsdag 19.mars kl 12:00. @vrige frister forskyves tilsvarende.

9. ENDRET FART@YKRAV

Passasjerkapasiteten i LangfjordXpressen og Rognsund-baten reduseres til 47 passasjerer.



ENDRINGSNOTAT -3

Dato: 11.februar 2014

Anbud: Hurtigbat 2016 — 2025

1. JUSTERT RUTETABELL

e  MasgyXpressen mandag morgen har fatt senerelagt avgang fra Havgysund med 1 time, til kl
06:20.

e MasgyXpressen sgndag kveld har fatt anlgp av Masgy etter at fartgyet returnerer fra
Hammerfest

e Fredagsavgang fra Hammerfest til Kvalsund/Revsneshamn kl 14:00 er flyttet fra
MasgyXpressen til SergysundXpressen

e LoppaXpressen har fatt signalanlgp til Langfjordhamn tirsdag morgen og ettermiddag

2. SPESIFISERING — VEDLEGG MED STATISTIKK

I henhold til endringsmelding 2, sa er det publisert et vedlegg med arsstatistikken for 2013 fra
eksisterende operatgr. Her gjgr oppdragsgiver oppmerksom pa at rute 1 og 4 er samme fartgy og
viderefgring av samme ruter, sa disse ma ses i sammenheng. Av det totale antall reisende i rute 1 og
4, sa utfgres 1/3 av reisene internt i Loppa (rute 004), mens 2/3 av reisene utfgres i rute 001. Det
gjores oppmerksom pa at dette er naermere spesifisert i «Notat — vurdering av hurtigbattilbud» som
ligger vedlagt anbudet.



ENDRINGSNOTAT -4

Dato: 28.februar 2014

Anbud: Hurtigbat 2016 — 2025

1. PENSJONSUTGIFTER — AVGATT MANNSKAP

Som vedlegg M publiseres oversikt over pensjonsutbetalinger som gjelder pensjonert mannskap
som fremdeles har opptjente rettigheter.

Denne kostnaden skal belastes vinnende rederi, og det bes derfor om at tilbyderne beregner disse
kostnadene inn i sitt tilbud. Eventuelle endringer i pensjonsutbetalingene/kostnadene i lgpet av
kontraktsperioden gjgres til gjenstand for justering i tilskuddet (pos. eller neg.) ved de arlige kon-
traktsevalueringene.

2. PASSASJERSERVICE OG REISEGARANTI

Med henvisning til Vedlegg A — leveransebeskrivelsen bes tilbyderne ta inn nytt punkt vedrgrende
reisegaranti/ansvar for passasjerene dersom avganger ikke blir giennomfgrt eller fullfgrt:

Dersom ei rute ikke blir gjennomfgrt, eller ei pabegynt rute ikke blir fullfgrt, er operatgren ansvar-
lig for at passasjerene far tilbud om alternativ transport.

Operatgren har ogsa ansvar for alternativ transport til passasjerene dersom fartgyet ikke rekker
fram til korresponderende transportmiddel underveis i ruta.

Dersom turer blir innstilt, forsinka eller ikke fullfgrt pa grunn av forhold som operatgren ikke har
kontroll over (Force Majeure), faller kravet om alternativ transport vekk.

Operatgren har det gkonomiske ansvaret for alternativ transport.



FRA

TiL

MENGDE (Kg)

Totalt

Storekorsnes Hammerfest 253

Loppa 2400

Hakkstabben 1000 3653
Hakkstabben Hammerfest 2094

Storekorsnes 4408 6502
Lillebukt Storekorsnes 2800

@ksfjord 94679

Hammerfest 1286

Kvalfjord 530 99295
@ksfjord Alta 2000

Lillebukt 37460

Bergsfjord 731

Nuvsvag 2456

Langfjordhamn 1800

Sgr-Tverrfjord 1387

Hammerfest 1957

Kvalfjord 70 47861
Bergsfjord @Pksfjord 14140

Hammerfest 17432

Kvalfjord 31088 62660
Nuvsvag @ksfjord 3970

Hammerfest 214 4184
Langfjordhamn @ksfjord 1800 1800
Ser-Tverrfjord Storekorsnes 80

Korsfjorden 2000

Dksfjord 3508

Hammerfest 6958 12546
Sandland Hammerfest 550 550
Loppa Storekorsnes 4600

Dksfjord 4524

Hammerfest 7655 16779
Skavnakk @ksfjord 93

Hammerfest 146 239
Hasvik Hammerfest 1041 1041
Hammerfest Alta 4459

Lillebukt 1428

Pksfjord 689

Bergsfjord 13907

Ser-Tverrfjord 1750

Kvalfjord 120786

Hakkstabben 100

Akkarfjord 145250

Hellefjord 12000

Karhamn 8595 308964
Kvalfjord Alta 102

Storekorsnes 1787

Hammerfest 43623 45512




Altnes Storekorsnes 158 158
Slettnes Hammerfest 1834

Akkarfjord 500 2334
Akkarfjord Hammerfest 129038

Karhamn 417 129455
Langstrand Hammerfest 37798 37798
Hellefjord Storekorsnes 174

Hammerfest 18495 18669
Skippernes Hammerfest 400 400
Lundhamn Hammerfest 357 357
Lotre Storekorsnes 5000

Hammerfest 7957 12957
Karhamn Hammerfest 14291 14291
Skarvfjordhamn Hammerfest 1537 1537
Sandgybotn Hammerfest 1255 1255
Korsfjorden Alta 40

@ksfjord 819

Hammerfest 329 1188

Tallene er oppgitt fra eksisterende operatgr basert pa utseilte fraktbrev fr



MERKNAD

Tallet inkluderer frakt fra et na nedlagt fiskebruk

Tallet inkluderer frakt fra et na nedlagt fiskebruk




‘a 2012 med godsfartgyet "MS Sorgy"



Antall reisende per rute og periode BORE AL
Boreal Transport Nord AS Bat TRANSPORT
Rapport generert 07.01.2014 13:31

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Total

1 0 0 0 2 44 0 3 3 [ 4 68
0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18 13 17 0 4 11 72 0 7 12 26 26 206
0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2
0 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 16
0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
2 6 2 0 0 0 0 0 0 1 19 3 83
0 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 4
0 0 1 0 0 0 3 0 0 2 0 2 8
1 1 1 0 0 1 10 0 0 0 3 5 22
14 16 17 0 2 B 78 0 4 10 32 28 209
36 37 15 0 6 38 211 0 15 28 86 68 570
40 65 57 78 68 96 188 157 93 50 37 2 953
0 0 0 0 2 38 4 24 7 23 5 1 104
1 2 0 0 5 0 5 19 9 0 2 0 43
0 0 0 0 0 2 0 0 3 2 0 0 7
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2
103 104 112 165 232 284 377 339 297 169 113 121 2416
0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 3
0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
1 3 0 2 6 0 0 0 0 0 0 0 12
5 0 0 0 0 0 0 4 0 0 2 0 11
0 0 9 18 0 0 0 0 6 0 0 0 33
0 0 6 8 0 0 2 0 2 1 0 0 19
0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
23 13 33 19 21 20 27 18 28 21 11 22 256
3 0 0 0 0 0 1 3 2 1 0 0 10

0 0 7 2 2 1 1 3 1 0 17
0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 4
16 14 6 14 11 25 22 16 14 24 10 9 181
0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 3
1 0 0 8 4 3 6 0 10 1 0 0 33
0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 3
0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
13 11 14 13 24 30 58 50 35 31 25 13 317
0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
2 3 6 4 12 9 5 4 5 6 3 4 63
1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3
0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
94 63 43 86 111 159 105 123 138 134 74 44 1174
108 128 120 137 175 287 275 211 201 159 82 73 1956
112 407 408 553 683 956 1077 973 859 629 366 313 7636
86 176 199 235 185 366 577 369 252 141 43 82 2711
3 17 52 20 10 36 57 42 34 5 5 7 288
2 0 0 0 6 5 0 0 0 1 0 0 14
0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 2
0 0 0 0 2 3 0 1 5 0 2 0 13
0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2
0 0 0 0 1 4 0 2 1 0 3 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 4




Rute 4

Honngr 192 216 303 328 411 628 885 777 560 295 157 150 4902
Hund 0 0 0 0 0 0 22 11 33 9 2 4 81
MC 15 51 64 38 18 14 6 12 8 9 8 27 270
REG Tur/Retur 16 12 15 4 0 75 32 11 12 22 5 8 212
Rekv Barn 0 0 0 14 68 60 9 0 127 0 12 0 290
Rekv Voksen 2 0 2 5 24 34 5 0 10 0 6 0 88
Rica Billett 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
Rundreise B 0 2 0 2 0 12 19 12 2 1 1 0 El
Rundreise V 3 7 7 13 25 88 82 42 11 1 3 1 283
Student 31 39 57 12 20 40 55 66 20 21 11 11 383
Sykkel /Spark 0 0 0 0 0 0 15 1 0 0 0 0 16
T/ R B/HIS 0 0 0 0 0 0 4 0 2 0 0 0 6
Verdikort Barn 135 174 186 185 159 168 129 144 174 122 99 109 1784
Verdikort Barn under 4 ar 0 1 18 22 5 14 18 8 7 7 3 12 115
Verdikort Bil 6m 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Verdikort Gods Lokal 10Kg 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Verdikort Gods Lokal 25 Kg 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 4
Verdikort Gods Lokal 75 Kg 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2
Verdikort Honngr 10 33 48 29 45 55 46 49 38 41 31 35 460
Verdikort Hund 0 0 0 0 0 0 7 1 9 16 6 7 46
Verdikort MC 2 3 5 6 4 2 1 5 2 1 0 3 34
Verdikort Rundreise B 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
Verdikort Rundreise V/ 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 3
Verdikort Student 5 7 10 2 0 0 2 3 2 4 12 2 49
Verdikort Sykkel /Spark 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2
Verdikort Voksen 147 177 177 178 203 249 239 290 272 211 183 138 2464
Voksen 213 292 475 349 309 644 1011 790 455 358 187 187 5270
Total 862 1207 1618 1443 1495 2498 3221 2648 2043 1266 782 783 119866
Barn 71 118 95 79 160 174 563 327 132 104 64 98 1985
Barn under 4 &r 1 0 6 6 26 82 24 131 58 100 62 9 505
Bil 6m 0 2 0 0 1 3 6 2 0 0 0 0 14
Folketrygd Bil 6m 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2
Frikort. person 0 0 0 0 0 0 0 0 10 1 0 0 11
Gods Lokal 10Kg 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 3
Gods Lokal 25 Kg 0 0 0 0 0 0 0 2 0 3 0 0 5
Gods Lokal 5 Kg 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2
Gods Lokal 75 Kg 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 3
Henger 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Honngr 321 269 352 451 |521 602 761 [500 [540 382 268 278 5245
Hund 0 0 0 4 2 0 0 0 10 0 2 7 25
Manuell Salg 0 4 0 3 4 0 0 0 1 0 0 0 12
MC 3 2 7 2 0 2 10 3 1 3 0 4 37
REG Tur/Retur 0 0 0 0 0 4 0 0 0 4 0 0 8
Registrering Internett 15 0 0 0 0 47 6 51 1 19 6 0 145
Rekv Barn 35 6 22 39 0 69 4 0 6 48 0 0 229
Rekv Hon 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 3
Rekv Voksen 6 4 22 10 0 37 42 14 7 16 35 8 201
Rica Billett 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Rundreise B 0 0 0 4 0 0 0 2 0 0 0 0 6
Rundreise V/ 0 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 6
Student 66 86 81 103 110 75 21 9 116 111 69 82 1014
T/ R B/H/S 0 0 0 0 0 6 0 1 0 0 0 0 7
T/R Voksen 0 3 0 0 0 5 0 4 0 0 0 0 12
Tur/Retur Honngr 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3
Verdikort Barn 29 8 6 11 12 16 13 23 23 9 4 17 171
Verdikort Barn under 4 ar 0 0 0 0 0 2 1 0 0 2 6 2 13
Verdikort Bil 6m 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4
Verdikort Folketrygd Bil 6m 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Verdikort Honngr 6 13 16 16 4 19 20 15 10 11 15 12 157
Verdikort Hund 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 2 5
Verdikort MC 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 4
Verdikort Student 2 1 3 2 3 5 2 7 0 0 0 2 27
Verdikort Sykkel /Spark 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1




Rute 10 Barn

Verdikort T/R Voksen 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Verdikort Voksen 66 58 51 52 64 84 61 56 49 54 54 54 703
Verneplikt 50% 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Voksen 255 286 353 414 558 556 820 580 527 354 277 301 |5281
Total 877 860 1015 1197 1467 1795 2362 1819 1495 1223 865 879 15854
Barn 12 23 42 39 67 185 317 170 83 29 25 26 1018
Barn under 4 ar 0 8 3 1 0 11 21 0 1 0 0 1 46
Bil 6m 30 41 46 35 49 91 141 138 63 46 30 17 727
Bil 6m REK 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 4 7
Folketrygd Bil 6m 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Gods Lokal 100 Kg 0 0 0 0 0 0 3 0 6 0 0 0 9
Gods Lokal 10Kg 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Gods Lokal 25 Kg 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1 5
Gods Lokal 5 Kg 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2
Gods Lokal 75 Kg 0 0 0 4 8 3 3 8 4 2 0 1 33
Henger 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2
Honngr 116 142 158 255 295 420 854 802 370 183 120 145 3860
Hund 1 0 0 3 0 0 28 39 25 5 0 0 101
Manuell Salg 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
MC 3 7 10 14 14 9 16 17 10 4 0 0 104
Rica Billett 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Rundreise V' 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 E
Student 10 15 25 14 22 24 28 13 32 13 12 18 226
<kel /Spark 0 0 0 0 0 0 14 33 0 3 0 0 IE
T/R Voksen 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 |§
Verdikort Barn 10 19 51 49 47 78 89 90 87 36 10 21 587
Verdikort Barn under 4 ar 0 4 5 0 0 6 2 0 1 0 0 0 18
Verdikort m 35 21 44 47 73 67 70 94 91 59 31 29 661
Verdikort Bil 7m 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Verdikort Gods Lokal 75 Kg 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 4
Verdikort Henger 0 0 0 0 0 0 0 0 8 1 2 0 11
Verdikort Honngr 31 23 41 68 97 128 205 191 119 80 37 29 1049
Verdikort Hund 0 0 1 8 0 0 8 29 18 11 4 5 84
Verdikort MC 12 18 13 18 10 13 7 9 12 9 5 7 133
Verdikort Salg Bensinkanne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Verdikort Student 3 8 4 8 5 4 5 3 3 2 1 0 46
Verdikort Sykkel /Spark 0 0 0 0 0 0 5 6 0 0 0 0 11
Verdikort T/R Voksen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Verdikort Voksen 92 101 106 104 199 223 225 258 258 166 113 107 1952
Voksen 181 198 238 197 362 455 896 791 419 196 138 155 4226
Total 1537 629 790 865 1248 1721 2947 2692 1612 846 1530 1570 14987
8 24 23 9 29 23 63 52 13 8 14 17 283
Bil 6m 0 0 0 0 0 0 4 1 1 2 0 0 8
Gods Lokal 100 Kg 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Gods Lokal 10Kg 0 0 0 1 1 2 12 |5 0 0 1 0 62
Gods Lokal 25 Kg 0 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 4
Honngr 26 18 25 26 40 78 127 137 63 42 26 28 636
Manuell Salg 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
MC 1 1 1 |5 0 1 2 0 0 0 0 2 13
Rekv Barn 0 0 0 0 428 0 0 0 0 0 160 0 588
Salg Bensinkanne 0 0 0 0 0 1 1 0 1 2 0 0 |5
Student 7 4 7 6 3 0 3 2 3 0 0 3 38
el /Spark 0 0 1 0 0 2 5 9 0 0 0 0 17
T/ R B/H/S 0 2 2 6 14 6 5 6 1 0 5 2 49
T/R Voksen 2 0 1 1 4 4 1 4 3 1 2 1 24
Tur/Retur Honngr 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Verdikort Barn 0 4 16 13 25 32 34 16 13 9 1 11 174
Verdikort Bil 6m 0 0 0 0 0 0 1 4 1 0 0 0 6
Verdikort Gods Lokal 10Kg 0 0 1 0 0 0 3 1 0 1 0 0 6
Verdikort Gods Lokal 25 Kg 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Verdikort Honngr 27 28 34 32 69 73 63 65 74 52 49 28 594
Verdikort MC 1 2 1 3 3 2 0 2 1 1 0 0 116
Verdikort Salg Bensinkanne 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 |2
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201300271/01 | FRAKT: Vi gnsker tilgang til statistikk mht. godsty- Oppdragsgiver har ikke satt krav i forhold til godsleve-
pe/storrelse samt gjeldende fraktrater/regulativ.e ranser i eksisterende kontrakt, og har derfor liten
Fraktmengde fram til hver enkelt destinasjon (total oversikt over hva som fraktes. Imidlertid publiseres
mengde/tonn, type, antall, stgrrelse) godsleveranseoversikt fra godsfartgyet "Sgrgy" fra
e Fraktrater for ulike vekt/volumintervaller, til de 2012, samt totalstatistikk fra eksisterende hurtigbat-
ulike havner (gjeldende belgp pr. d.d.) ruter for 2013. Oppdragsgiver understreker at leve-

e Fraktavtaler og rabatter som pavirker inntjening. randgr skal ha et system for godsfremfgring, men at
eventuelle godsavtaler og leveranser skjer etter avtale
direkte mellom leverandgr og godskunde. Oppdrags-
giver har saledes ikke noen pavirkning pa godsavtaler
eller -takster, men forutsetter at leverandgr innretter
sitt takstregulativ i henhold til omradet forgvrig.

201300271/02 | FERGE: Her gnsker vi et klarere bilde pa realbehovet || sambandet Mikkelsby - Kongshus er det ikke satt
og bruken. Dette inkluderer: e distribusjon i stgrrelse | krav til 8 kunne transportere trailer i anbudet. Imidler-
pa bil, lastebil og trailertransport mellom Mikkelsby | tid er det i fartgykravene (ett alternativ)oppgitt at
og Kongshus (hvor mange av hver ty- lastebil m/henger (plassert side om side) skal kunne
pe/storrelsesintervall) medbringes hvis mulig, og sa lenge de ikke overskrider
e Fergerater — pr. d.d. kravene til dekkskapasitet/vekt. Kravene om dekkska-
¢ Andel og type rabatterte fergereiser pasitet er utelukkende satt med utgangspunkt i ukent-
o Avtaler og rabatter som pavirker inntjening, og lig transport av melketankbil, samt gvrig personbil-
som kan forventes viderefgrt, samt pavirker omset- | transport. Takster skal vaere i henhold til Statens Fer-
ningstall. jeregulativ.

201300271/03 | Fergetrafikk - biltransport til kaier uten tilrettelagt Jfr. Kapittel 9 i leveransebeskrivelsen skal man pa gitte
ilandkjgring: & frakt av bil med hurtigbat til lokasjo- | strekninger fglge statens fergeregulativ sine takster
ner der bil ma handteres/lgftes/ikke av egen maskin | for transport. Pa strekninger som ikke er beskrevet i
kan kjgres i land leveransebeskrivelsen gjelder leverandgrens takstre-
o Takster, akseptert metodikk for prisberegning gulativ. Oppdragsgiver har ikke utarbeidet eget takst-
(fergebillett pluss handtering/stropping/Igft, eller regulativ, men forutsetter at leverandgren innretter
frakt etter normale fraktrater (kg/stgrrelse)). sitt takstregulativ i forhold til gvrige godstransportg-

rer i omradet.

201300271/04 | EKSPEDIT@RER: oversikt over dagens ekspeditgravta- | Oppdragsgiver setter ikke krav til ekspeditgrer i hver-
ler pa hver enkelt lokasjon, fortrinnsvis med avtale- | ken eksisterende eller ny avtale, og har heller ingen
vilkar og relevante ngkkeltall. (mengde, pris, annet). | avtaler med ekspeditgrer i dag. Oppdragsgiver er

kjent med at eksisterende operatgr har ekspeditgr pa
enkelte steder, men avtaleforhold er for oppdragsgi-
ver ukjent. Det blir opp til leverandgr & vurdere behov
for ekspeditgr, og eventuelt innga egen avtale med
disse.

201300271/05 || tillegg @nskes totalomsetning for fraktbefordring Oversikt over godsmengde fra godsfartgyet "Sgrgy"

fordelt pa anlgpssted.

fra 2012 publiseres, sasmmen med oppgitt totalsta-
tistikk fra 2013 fra eksisterende operatgr. Oppdrags-
giver har ikke satt krav i eksisterende kontrakt i for-
hold til gods, og det finnes derfor ikke statistikk ute-
lukkende for hurtigbat.
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201300271/06 | FRAKTMENGDE: pr. destinasjon / strekning. Ogsa Oversikt over godsmengde fra godsfartgyet "Sgrgy"
mht frakt handtert av fraktbatrute, eller annen eksis- | fra 2012 publiseres, samt totalstatistikk fra eksiste-
terende fraktmengde som na skal handteres av hur- | rende operatgr for 2013. Oppdragsgiver har ikke satt
tigbatruten. Det vi gnsker avklaring/presisering pa krav i eksisterende kontrakt i forhold til gods, og det
er: o Fraktens art: kollistgrrelse, vekt, andre vesentli- | finnes derfor ikke statistikk utelukkende for hurtigbat.
ge karakteristikker, med fordeling. (an-
tall/stgrrelse/strekning)
o Fraktavtaler, rabatter, andre saervilkar som pavir-
ker inntjening/pris
o Dagens fraktrater fordelt pa aktuelle stgrrel-
ses/vektintervaller, pr distanse.
201300271/07 | BILFRAKT: o Antall biler til/fra enkeltlokasjoner Oppdragsgiver har nettopp mottatt total statistikk fra
o Stgrrelsesdistribusjon; antall pr takstsintervall eksisterende operatgr for 2013. Denne publiseres, og
(lengde) her finnes oversikt over biltransport, og @gvrig. Merk at
o Rabattering; type og andel rute 026/027/028 er godsfartgyet. Mer ogsa at rute 1
o Ferge/fraktrater for befordring av bil pa hurtigbat, | og 4 ma sesisammenheng, og der er 1/3 gjeldende
med st@rrelsesintervaller. internt i Loppa, mens gvrige 2/3 gjelder rute 1 @ks-
o En uttalelse pa hvorvidt bilfrakt pa hurtigbat skal fjord-Hasvik-Hammerfest. Nar det gjelder handte-
handteres og prises som frakt eller fergetrafikk, da ring/prising av bilfrakt, sa henvises det til kapittel 9 i
evt. med paslag fra grunnrate, eller som stykkfrakt. | leveransebeskrivelsen, der dette er beskrevet. Pa gitte
strekninger skal biltransport skje i henhold til Statens
Ferjeregulativ, og pa gvrige strekninger skjer det i
henhold til leverandgrs eget fraktregulativ. Det forut-
settes her at leverandgrens fraktregulativ innrettes i
forhold til gvrige godsleverandgrer i omradet. For
LoppaXpressen understrekes det at det ikke er anled-
ning til a ta biltrafikk i konkurranse med ferjesamban-
det, sa oppdragsgiver gnsker ikke biltransport mellom
@Pksfjord-Bergsfjord, @ksfjord-Sgr-Tverrfjord eller
Bergsfjord-Sgr-Tverrfjord med hurtigbat.
201300271/08 | Leveransebeskrivelse pkt.7 Kaier og Brygger - | fgrste | Oppdragsgiver ser at dette kan bli en utfordring for
avsnitt star det at eksisterende avtaler som Fylkes- operatgrene, sa i forhold til de private kaieierne vil
kommunen har i dag med private kaieiere og drivere | fylkeskommunen fortsette & ha kontraktsforholdet og
av slike vil med virkning fra 01.01.2016 bli transpor- | utbetale vedlikeholdstilskudd til disse. Tilbyderne kan
tert til leverandgren, eller sagt opp fra denne dato derfor se bort fra anlgpsavgift til de private kaiene.
med sikte pa at Leverandgr inngar nye avtaler. Betyr
dette at Leverandgren ma ga i forhandlinger na og
hvilke kaieiere gjelder det? Kan vi vennligst fa over-
sendt betingelsene eller kontraktene som skal trans-
porteres til leverandgren.
201300271/09 | RESERVEFART@®Y - Reservefartgy skal holdes av Netto kostnad skal beregnes ut fra de dokumenterba-

vinner av anbudspakke 2. Det star at dette fartgyet
skal tilbys leverandgr av anbudspakke 1, 3 og 4 ved
behov, til netto kostnad. Hvordan skal netto kostnad
beregnes ? Hvilken prioritering skal gjgres dersom
det oppstar et samtidsbehov for reservefartgy ?

re utgiftene operatgren har med far-
tgyet/mannskapet. Dette vil bli fastsatt med vinnende
operatgr nar kontrakt inngaes, og aktuell kostnad for
utleie av reservefartgy publiseres for gvrige operatg-
rer. | de tilfeller dette er avvikende fra aktuelle opera-
tgrers tilbud, vil mellomlegget bli kompensert fra
oppdragsgiver. Det vil vaere oppdragsgiver som fore-
tar fartgyprioritering ved bruk av reservefartgy.
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201300271/10 |1 pkt 2.1 oppgis det 4.500 PBE pa ruten Det korrekte skal vaere anslagsvis 4500 PBE pa Mik-
Mikkelsby-Konghus samt 400 PBE for kelsby-Kongshus og 400 PBE til Rognsundstedene
Rognsund-stedene. I vedlegg A oppgis
det hhv 5.000 og 450. Hva er riktig?

201300271/11 | Det bes oppgitt fordeling pa personbiler, Det finnes ingen tilgjengelig statistikk som skiller det-
lastebiler, stgrre kjoretgy pd de 4.500 PBE |te, men ut fra trafikkbildet anslas det at ca 3 % av
oppgitt ovenfor. trafikken utgjgres av lastebil - det gvrige er ordinzer

PBE. Eventuelle st@rre avvik fra dette vil bli kompen-
sert av oppdragsgiver.

201300271/12 |1 pkt 3 anslds 20.000 passasjerer. Dette | Forrige periode det var trafikk i ruten varierte antall
synes veldig hgyt. Hva legger FFK til passasjerer fra 18000 - 35000 pr. &r. Med bakgrunn i
grunn for det store anslaget, all den tid anslag fra Pasientreiser, samt tilpasninger i kommen-
nyopprettet rute ikke vil inkludere innma- | de bussanbud, s& antas det et trafikkgrunnlag pa ca
ting av flypassasjerer og med mulig redu- | 20000 reisende.
sert behov for syketransport til Hammer-
fest? (Utbygging av spesialisthelsetjeneste
i Alta).

201300271/13 |Ved innfgring av gjennomgaende billette- | Dette er ikke gjennomfgrt pa sjgrutene mellom ope-
ring og maksimalpris, hvordan skal inntek- | ratgrer pr.idag, og et korrekt prorateringssystem for
tene fordeles mellom de ulike rutepakke- | dette vil mitte komme pa plass fgr en eventuell gjen-
ne, samt mellom flere leverandgrer? nomfgring. Her vil oppdragsgiver kompense-

re/balansere tilskuddet i forhold til en eventuell inn-
foring.

201300271/14 | Kan Oppdragsgiver opplyse om eventuelle Ytelsesba- | Dagens szaravtale om pensjon med ansatte hos eksis-
sert pensjonsforpliktelser ifm virksomhetsoverdra- terende operatgr vurderes fiernet fra utlgp av kon-
gelse? trakt, og skal sdledes ikke beregnes inn i tilbudet.

Eventuelle endringer i forhold til dette vil bli kompen-
sert av oppdragsgiver.

201300271/15 | Viser til nedlagt fiskebruk i Kvalfjord, at godsforsen- | Godstransporter av denne stgrrelsen vil ikke bli priori-
delse Bergsfjord til Hammerfest er i ferd med & av- tert pa hurtigbatene, og skal derfor ikke beregnes inn i
vikles og en strukturendring i fiskerindustrien. Vil en | tilbudet. Oppdragsgiver har heller ikke i dag en klausul
nedgang i fremtidige godsinntekter bli kompensert som beskriver godstransport om bord pa hurtigbate-
eller danne grunnlag for forhandlinger? ne. Se for gvrig svar pa spm 201300271/01.

201300271/16 | Vi har oppfattet at det er muligheter for at gods- Fylkestinget har sagt at dagens godsfartgy skal ga ut
transport pa sj@ i Finnmark vil bli satt ut pa anbud. kontraktsperioden, dvs ut 2015. Hva som skjer etter
Vil en nedgang i fremtidige godsinntekter i forbindel- | dette er det forelgpig ikke tatt stilling til.
se med et slikt anbud bli kompensert for eller danne
grunnlag for forhandlinger?

201300271/17 |l vedlegg G2 Kaipresentasjon er det for Mikkelsby og | Det er vedtatt bygging av kaier, men forelpig er kun
Kongshus en merknad om at det er under prosjekte- | forprosjektet gjennomfgrt. Prosjektstart antas varen
ring nye kombibatkai(ferje), som er planlagt ferdig til | 2014. Det er planlagt samme lokalisering av kaier som
01.01.2016. Da dette er et nytt prosjekt er det av eksisterende, men dette vil bli mer klarlagt i prosjek-
interesse a vite fglgende: - Er endelig plassering tet. Det er dpnet for at Kongshus eller andre steder
klarlagt? - Er det utarbeidet kart for omradet, med kan benyttes som liggekai dersom det er gnsker om
dybdeangivelser? - Mikkelsby er planlagt som ligge- | dette. Dersom Kongshus benyttes, vil rutetabellen bli
sted for fergen. Fergekaien ligger utsatt til ved vind | tilpasset dette (snudd). - Ref. endringsnotat 2.
og sj@ fra Sgrvest. Er det planlagt noe beskyttelse for
veeret?

201300271/18 || oversikten over gods og kjgretgyer for 2012 har Antall kjgretgyer pr. ar korrigeres til ca 20 (ref. publi-

fylkeskommunen oppgitt 200 kjgretgyer i 2012 pa
Loppaekspressen. Hvordan har FFK kommet frem til
200 kjpretgyer?

sert statistikk fra eksisterende operatgr for 2013).
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201300271/19

| anbudspakke 3 LoppaXpressen er Bergsfjord defi-
nert som endestasjon/liggested. | oversikten over
anlgpskaier er det definert at anlgpskaia som eies av
Loppa kommune skal benyttes. Denne kaien er pa
grunn av sin beskaffenhet ikke egnet til liggekai etter
endt rutekjgring. Det er ikke andre kaier tilgjengelig
som liggekai pa stedet, men det er en merknad om
at det vurderes flytekai til hurtigbatanlgp. Regner da
med at denne kaien da ogsa kan benyttes som lig-
gekai. Nar vil denne Kaien vaere pa plass? Hvordan
skal operatgr forholde seg til liggekai dersom denne
kaien ikke etableres?

Det er planlagt flytekai stasjonert til Bergsfjord, og
denne vil bli stilt til radighet for operatgr som liggekai.
Dersom det blir annen kailgsning/stasjonering, sa vil
de ekstra utgiftene dette medfgrer bli kompensert fra
oppdragsgiver.

201300271/20

Det er mulig a gi inn pris pa enkeltpakker og alle
pakker samlet. | tillegg er det oppgitt at leverandgrer
som gir tilbud pa alle rutepakker skal i sine tilbud gi
en beskrivelse av et alternativt ruteopplegg som
reduserer tilskuddsbehovet med 7,5 til 15 %. Det gis
ogsa mulighet til & gi samlet pris for delpakker. Ber
om at FFK setter opp et eksempel pa hvordan ulike
tilbud vil rangeres innbyrdes mht pris? Vil det alter-
native ruteopplegget som skal gi 7,5 til 15 % bespa-
relse vektlegges i utvelgelsen? Kan en risikere at en
velger en leverandgr med et darligere tilbud i hen-
hold til anbudsbeskrivelsen for a oppna et tjeneste-
kjgp som er lavere totalt sett ved bruk av det alter-
native ruteopplegget denne leverandgrer har?

Oppdragsgiver vil sammenligne leverandgrene ut fra
de tilbud som har gyldighet for det utlyste rutepro-
grammet.

201300271/21

NOx utlipp skal oppgis i g/kWh. Hva er konsekvense-
ne for anbyder som oppgir for lav NOx og vinner
anbudet? Hvordan males dette?

Det forutsettes at leverandgrene oppgir korrekte
verdier for bade Nox-utslipp og andre forhold. Det
motsatte kan medfgre at tilbudet forkastes eller, hvis
tilbudet blir tildelt pa feilaktig grunnlag, sgksmal og
erstatningskrav.

201300271/22

Vedlegg A — 2.1 Anbudspakke 1 - | tekst oppgis det
at fartgyet ma ha lgsning for gjennomkjgring av

biler, mens oppdragsgiver pa neste side gnsker over-
slag og pristilbud for et fartgy som har Igsning for
giennomgaende kjgring for personbiler. | vedlegget
Fartpyskrav star det at fartgyet som skal betjene
denne ruten ma ha mulighet for ombordkjgring akter
og ilandkjgring over baug for PBE. Er kravet at far-
tgyet for dette sambandet skal vaere med gjennom-
kjgring for biler?

Gjennomkjgringsmuligheten gjelder kun for biler. Se
for gvrig endringsnotat 2.

201300271/23

Videre star det at fartgyet skal ha PBE kapasitet pa 8
PBE. Videre skal denne kapasiteten brukes til en stor
lastebil. Hvilket PBE krav er det som det refereres til,
Statens Vegvesen eller PBE krav som oppgitt i FFK
sitt siste fergeanbud? Hvilken lengde og bredde skal
avsettes for stor lastebil?

PBE beregnes etter Vegdirektoratets ferjemal.

201300271/24

Vil fergekaiene justeres med avlastningsaggregat slik
at det legges opp til en spesifikk designvekt som
fartgyet ma kunne tale pa hekken, eller er det lagt
opp til at fartgyet skal baere full vekt av fergebro pa
recess?

Kopi av forprosjekt for kaitypen publiseres, der kaity-
pen er nermere beskrevet. Det vil veere flytetanklgs-
ning pa anlgpsstedene. Tilsvarende kaier benyttes
bl.a. i Florabassenget.
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201300271/25 |Vedlegg A —2.2.2 Anbudspakke 2 | alle ruter bes det || og med at de fleste aktuelle typer tilleggsproduksjon
om et eget pristiloud pa ekstraproduksjon, mens skal prissettes saerskilt, er denne metoden hensikts-
reduksjon i produksjon er beskrevet giennom en messig etter oppdragsgivers mening.
endringsklausul? Hvorfor behandles ikke gkning i
produksjon pa samme mate som redusksjon? Kjgp av
tilleggsturer behandles om en egen post og skal
prissettes saerskilt. Det finnes noe undelig at en vel-
ger en metode for regulering av km som tilsynela-
tende kun skal gjelde for reduksjon i produksjon, og
det i en stgrrelsesorden som overskrider besparelse-
ne ved en slik reduksjon.

201300271/26 | Vedlegg A — 3 Trafikkopplysninger - Vedlagte tra- Palagte rabatter er barn/honngr til 50 % rabatt. Det
fikkopplysninger kan gi en indikasjon pa antall rei- skal i tillegg gis rabatt til student med minimum 40 %.
sende pa de ulike rutene, men sier ingenting om
rabattgrad som er normal i de ruteomradene det
snakkes om. Ber om at FFK oppgir en rabattgrad som
gnskes lagt til grunn og at det etableres en klausul
om hvordan store sprik i oppgitt rabattgrad og virke-
lig rabattgrad i produksjon skal handteres?

201300271/27 | Det foreligger ingen opplysninger om godsmengde Se tidligere svar vedrgrende dette.
og godsinntekter i ruteomradet.

201300271/28 | Selv om at rutene ikke er helt samsvarende med Rutestatistikk fra eksisterende operatgr publisert (ref.
dagens rutemgnster, ber vi om at inntektstall for endringsnotat 2)
passasjerer og gods for dagens ruteproduksjon opp-
gis per rute. Dette vil kunne gi noe indikasjon pa
fremtidig inntektsniva.

201300271/29 |Vedlegg A — 4.1 Driftsavbrudd - Det stadfestes at det | Det er ikke krav om reservefartgy utover det som
skal settes inn reservekapasitet umiddelbart og se- stilles i anbudspakke 2. Oppdragsgiver vil legge f@-
nest innen 12 timer sette inn reservekapasitet. Det ringer for prioritering dersom det oppstar samtidighet
er stadfestet at det er anbudspakke 2 som skal ha pa behov for reservefartgy.
reservefartgy. Ved samtidige behov, hvilke ruter har
da prioritet pa reservefartgyet? Er det krav om 3
sette inn annet reservemateriell dersom reservefar-
tgyet er opptatt?

201300271/30 | Er det vinner av anbudspakke 2 som styrer tilgjenge- | Netto kostnad skal beregnes ut fra de dokumenterba-
ligheten av reservefartgyet nar disponeringsplanen | re utgiftene operatgren har med far-
for aret skal lages? Reservefartgyet skal tilbys til tgyet/mannskapet. Dette vil bli fastsatt med vinnende
andre anbydere til nettokost. Hvem definerer hva operatgr nar kontrakt inngdes, og aktuell kostnad for
nettokost er? Er det inkludert avkastning pa egenka- | utleie av reservefartgy publiseres for gvrige operatg-
pital, risiko paslag for havarier, etc? rer. | de tilfeller det oppstar samtidighet for behov av

reservefartgy, vil oppdragsgiver prioritere bruken av
dette.

201300271/31 | Vedlegg A — 4.5 Ikke gjennomfgrte anlgp/turer - Ved inngaelse av kontrakt skal det fremlegges en liste

Besparelser ved ikke gjennomfgrte turer skal tilfalle
FFK, men er begrenset til besparte brennstoffkost-
nader. Hvilken basis skal besparelsen regnes ut fra?
Er det distansetabellene i anbudet som skal danne
grunnlaget for beregning av besparelse?

over besparelser i rutekm for hver enkelt rute/anlgp.
Denne vil danne grunnlaget for senere beregninger.
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201300271/32

Vedlegg A — 6 Krav til mannskap og fartgy - Under
mangvrering star det at fartgyet skal ha tilstrekkelig
sjigmargin og mangvreringsevne — slik at en kan ma-
ngvrere og legge til samtlige kaier i sambandet under
normale vaer- og sjgtilstander som kan paregnes i
sambandet. Det er leverandgrens plikt & skaffe til
veie ngdvendige vaerdata. Vaerdata kan vise at over
90 % av tiden er det bglgemeldinger som er under
1,5 m signifikant. Er det opp til operatgr a da be-
stemme at dette er det normalen og andre sjgtil-
stander ma regnes som unormale og dermed gir
hjemmel for kansellering som ikke utlgser gebyrer i
anbudet? Er det slik at operatgr i anbudet kan stad-
feste hva som er normal operasjonsbegrensning og
sa danner dette grunnlaget for vurdering av gebyrer?
Hvilken standard en velger & bygge etter vil fa fg-
ringer for bygge kostnaden og dermed anbudets
kostnad. Da fartgyene vil tildeles en operasjonsbe-
grensning av SD som ma etterleves, er det kanskje
mer fornuftig at FFK setter et krav til signifikant bgl-
gehgyde som fartgyene skal veere godkjent for 3
operere i. Det naturlige vil kanskje vaere 3 ta ut-
gangspunkt i farvannsklassekriterier som er 2,5 m for
farvannsklasse C og 1,5 m for farvannsklasse D.

Oppdragsgiver vil ved vurdering av tilbudene legge til
grunn at de tilbudte fartgyene skal levere en tilfreds-
stillende regularitet. Det vil bli lagt en skjgnnsmessig
vurdering til grunn for hva som er tilfredsstillende. |
forhold til det valgte eksempel kan det opplyses at 90
prosent vaermessig regularitet helt klart ikke vil bli
bedgmt som tilfredsstillende.

201300271/33

Vedlegg A — 7 Kaier og brygger - Anbudsopplysning-
en stadfester at leverandgr er ansvarlig for a innga
avtale med private kaieiere. Dette vil sette enkelte
kaieiere i en monopolsituasjon. Hvilke sanksjonsmu-
ligheter har leverandgr dersom private kaieiere
kommer med urimelige kostnadshopp? Hvilke sank-
sjonsmuligheter har leverandgr dersom den private
kaieier ikke vedlikeholder kaien slik at den er i en
forsvarlig tilstand for anlgp? Kan leverandgr nekte a
anlgpe uten at dette medfgrer gebyrer fra FFK? Vil
ogsa stgrre endringer i anlgpskostnader opp mot
private aktgrer gi rett til kompensasjon pa lik linje
med st@rre endringer i de kommunale havneregula-
tivene?

Oppdragsgiver ser at dette kan bli en utfordring for
operatgrene, sa i forhold til de private kaieierne vil
fylkeskommunen fortsette a ha kontraktsforholdet og
utbetale vedlikeholdstilskudd til disse. Tilbyderne kan
derfor se bort fra anlgpsavgift til de private kaiene.
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201300271/34 | Vedlegg A —9 Andre forhold - | anbudsgrunnlaget Oppdragsgiver er oppmerksom pa at det ligger usik-
star det at endringer i ruteproduksjon skal fglge kerhet i det grunnlaget leverandgrene har for sine
forskrift av 8. juli 2002 nr. 968. Det er forskrift 26. tilbud. Dette er imidlertid i prinsippet likt for alle til-
juni 2007 nr. 705 og Lov 16. februar 2007 nr. 9 som bydere, som selv ma avveie hvor stor risikopremie de
regulerer arbeid- og hviletid som ma hensynstas. Det | ma beregne for dette, sett i lys av konkurransesitua-
er etablert en avregningsmetode i anbudet som skal | sjonen i markedet.
gi endring i godtgjgrelse basert pa endring i km. Det
er valgt a regulere 85% av brutto godtgjgrelse per
km. Denne andelen er ikke i samsvar med besparel-
ser eller netto kostnadsgkninger ved endringer. Det
a ha en sa stor trekkandel i anbudet ved redusert
produksjon gir en stor risiko som ma prises inn. Det-
te vil kunne medfgre til et ungdig stort tilskuddsbud-
sjett, spesielt sett i sammenheng med den store
risikoen som allerede ligger i anbudet ved at det ikke
foreligger palitelige inntektstall.

201300271/35 | Viser til anbudskonkurransen Hurtigbattjenester i Tiloudsfristen er na satt til onsdag den 19. mars 2014
Finnmark. | konkurransegrunnlaget fremkommer det | kl. 12.00. Spgrsmal som skal kunne behandles og
at frist for a stille spgrsmal er 1% uke fgr anbudsap- | besvares ma vaere oppdragsgiver i hende senest
ning. Kan dere vennligst spesifisere dette, og oppgi mandag 10.3.2014 kl. 08.00.
en dato og et klokkeslett for spgrsmalsfristen?

201300271/36 || grunnlagsdokumentet pkt 2.5 palegger oppdragsgi- | Oppdragsgiver har ikke spesifisert hvordan rederiene
ver at tilbydere som gir tiloud pa alle rutepakker, skal beregne sine reduksjoner i tilskuddsbehovet, sa
ogsa skal gi tilbud pa alternative ruteopplegg som her star tiloyderne fritt til 3 utforme alternativer.
reduserer tilskuddsbehovet med 7,5% og 15%. Hva
mener oppdragsgiver med alternative ruteopplegg i
denne sammenhengen? Er det mulighet for a tilby
alternative fartgy og/eller alternativt antall fartgy
tilpasset trafikkgrunnlaget?

201300271/37 | Viser til spm/svar 301300271/07. Oppgitt fordeling | Pr. ar reiser det ca 3000 pax (totalt t/r) mellom Loppa-
rute 1 og rute 4 er vel ikke riktig na etter revidert stedene/@ksfjord - Hammerfest i dagens rute 001.
ruteoppsett? Disse vil i ny rutemodell komme i tillegg til oppgitt tall

for interntrafikken i Loppa, pa LoppaXpressen sine
avganger mot Storekorsnes/Alta. Tilsvarende antall vil
saledes ogsa ga i minus i forhold til oppgitt antall
reisende i SgrgysundXpressen (Jfr svar pa spm
201300271/07 og publisert statistikk for 2013). Antal-
let skal ikke beregnes inn som ekstra i VargsundXpres-
sen, da dette ligger inne i beregningsgrunnlaget pa 20
000 reisende pr. ar.

201300271/38 | Viser til spm/svar 301300271/12. Oppgitte tall pa Ja, oppdragsgiver kan akseptere en gjensidig rett til

18000 — 35000 reisende innbefatter ogsa anleggsak-
tiviteten pa Snghvit samt noe annet ruteoppsett enn
dagens situasjon? Det knytter dermed (fortsatt) stor
usikkerhet og risiko for operatgr pa dette. Kan ve-
sentlige avvik fra oppgitt anslag 20000 passasjerer
veere grunnlag for reforhandling ogsa fgrste driftsar,
jfr Vedlegg A, pkt 3.

reforhandling ogsa basert pa trafikktallene i fgrste
driftsar.
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201300271/39

Viser til Deres svar pa spgrsmal 201300271/09. "Det-
te vil bli fastsatt med vinnende operatgr nar kontrakt
inngas, og aktuell kostnad for utleie publiseres for
gvrige operatgrer". Dette er en pris som skal fgres
som utgift for de som leverer pris pa anbudspakke
1,3 og 4, og en inntekt som vinnende operatgr skal
fere som inntekt i pakke 2. Dersom det opereres
med forskjellige ut-/ og innleiepriser vil dette ha
utslag pa totalprisen og innlevert anbudspakke.
Mannskapspris ma holdes utenfor og bekostes av
vinnende operatgr for sin anbudspakke. Vil opp-
dragsgiver oppgi en fastsatt pris som skal benyttes
for utleie av reservefartgyet?

Tilbyder pa rutepakke 2 skal angi pris for bruk av re-
servefartgy i de gvrige rutepakkene. Tilbydere i de
andre rutepakkene skal angi en stipulert kostnad for
samme. Fgr anbudet har oppdragsgiver ikke mulighet
for 3 fastsette enhetspriser for reservefartgyet. Avvik
mellom angitt pris og enhetspriser benyttet av tilby-
dere i rutepakke 1, 3 og 4 som ikke ogsa gir tilbud pa
rutepakke 2, vil bli kompensert i etterhand. Vi legger
til grunn at prisene for bruk av reserfartgy skal svare
til "Wet lease", dvs. inkludere mannskap, drivstoff og
dekningsbidrag til kapitalkostnader og administrasjon.
Se definisjon pa
http://no.wikipedia.org/wiki/Wet_lease

201300271/40

Viser til Deres svar pa spgrsmal 201300271/23. Ber
om a fa oppgitt lengde pa "stor lastebil" som trans-
porteres ?

Definisjon av PBE (personbilenhet): Lengde: 4,30 m,
bredde: 1,85 m, vekt: 1,3 tonn, tyngdepunkt: 0,75 m
over bildekk. (Lengde- og breddemalene inkluderer
ikke avstand

mellom kjgretgy). Andre kjgretgy beregnes ut fra en
personbils stgrrelse i antall PBE:

1 personbil = 1,0 PBE, 1 motorsykkel = 0,5 PBE

1 buss = 2,0 PBE, 1 lastebil = 2,5 PBE, 1 vogntog = 3,0
PBE

Kravet i anbudet om at minst 1 stor lastebil skal fa
plass pa bildekk nar kapasitetskravet er 8 PBE bgr
saledes kunne oppfylles greit i de aller fleste tilfeller.
Det legges ikke til grunn at stor lastebil med tilhenger
skal kunne fraktes uten a kobles fra hverandre.

201300271/41

Viser til Deres svar pa spgrsmal 201300271/32.
"Oppdragsgiver vil ved vurdering av tilbudene legge
til grunn at de tilbudte fartgyene skal levere en til-
fredsstillende regularitet. Det vil bli lagt en skjgnns-
messig vurdering til grunn for hva som er tilfredsstil-
lende". Dette svaret kan bli tolket som villedende.
Oppdragsgiver har stilt krav til en signifikant bglge-
hgyde i vedlegg F. Er det ikke dette kravet som gjel-
der for normal operasjon?

Signifikant bglgehgyde representerer et minimums-
krav til fartgyet.
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201300271/42 | Viser til konkurransegrunnlagets vedlegg C og pkt Endringen pa 15 % skal gjelde produksjonsendring -
5.1. Denne sier at inntil 15% netto reduksjon avan- | dvs. antall rutekilometer.
tall avganger i rutetilbudet skal kunne gjgres gjen-
nom endringer.Hvordan defineres avganger i denne
sammenheng? Formelen for beregning av endring i
kompensasjon i Vedlegg A, pkt 9 er basert pa Km,
mens maksimum reduksjonsbestemmelsen i viser til
reduksjon i netto avganger. Dette kan sla skjevt ut og
gker risikoen for tilbyder i den grad avganger med
lange avstander kuttes mens avganger med korte
avstander beholdes. Vil oppdragsgiver ta endringen i
Km med i betraktningen i tillegg til antall avganger,
nar man vurderer om en reduksjon skal behandles
som en endring eller avbestilling som skal omfattes
av Avtalens pkt 9.1?

201300271/43 | Viser til tilbudsskjema vedlegg B siste side. Her er det | Valgt leverandgr pa anbudspakke 2 forpliktes til 3
for anbudspakke 2 et oppsett for kostnader, trafikk- | stille reservefartgy til radighet i de andre ruteomra-
inntekter og godtgjgrelse per rute. Hvordan skal dene. For sammenlignbarheten skal brutto kostnader
kostnader, leieinntekter og godtgjgrelse for reserve- | for reservefartgyet (inkl mannskap og drivstoff i
fartgyet spesifiseres eller fgres? Vil oppdragsgiver driftsperiodene) innregnes i tilbudet for anbudspakke
endre prisskjema og fgre inn egen rad for reservefar- | 2. Leverandgrene kan benytte kr. 25 000,- per dggn
tgyet? som fast leiepris (som kostnad inkl. mannskap og

drivstoff i alle anbudspakkene og som inntekt i an-
budspakke 2) i 15 d@gn pr. ar per rutepakke. Bruk av
eget mannskap og egen fuel i driften av fartgyet vil
redusere leiekostnaden for pakkene, men ogsa inn-
tekten i anbudspakke 2. Endelig leiepris for reserve-
fartgyet blir a fastsette i avklaringer i tilknytning til
kontraktstildelingen.

201300271/44 | Viser til endringsnotat 4 pkt 1 Ekstraordinare pen- Oppdragsgiver bekrefter at 100 % av de beregnede
sjonskostnader. Kan oppdragsgiver bekrefte at 100% | kostnader skal legges inn i anbudspakke 2. Spgrsmalet
av de beregnede kostnader skal legges inn i anbuds- | om en eventuell fordeling mellom anbudspakkene kan
pakke 2? Dersom disse kostnader skal fordeles mel- | besvares nar rutepakkene er fordelt. Belgpsstgrrelsen
lom anbudspakkene, vil dette medfgre ekstra kost- er slik at dette neppe kan skape forskyvning i rekke-
nader forbundet med & innga nye avtaler med fglgen av leverandgrer ved anbudsvurderingen.
KLP/splitt av eksisterende avtale, dersom ulike ope-
ratgrer vil drifte ulike anbudspakker

201300271/45 | Viser til deres svar pa spgrsmal 201300271/39. Vi Se svar pa spgrsmal 43 ovenfor

oppfatter at svaret her gir usikkerhet om hvordan
angitte priser for utleie av reservebat vil bli behand-
let i forhold til tildelingskriteriene. Vi oppfatter at en
tilbyder i pakke 2 som forutsetter en hgy utleiepris,
vil fa en lavere tilbudssum og dermed fa et konkur-
ransefortrinn i forhold til en tilbyder som angir en
lavere utleiepris. En hgyere utleiepris vil gi hgyere
inntekter for tilbyderen og kostnadsforskjellen for
operatgrer av rutepakke 1,3 og 4 vil bli kompensert
av oppdragsgiver. For a unnga konkurransevridning
ber vi derfor oppdragsgiver om 3 angi en fast utleie-
pris som skal legges til grunn og et fast antall utelei-
edager (f.eks 14 dager).
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201300271/46 | Viser til endringsnotat 4, punkt 2 Passasjerservice og | Oppdragsgiver bekrefter at "Nasjonal Reisegaranti" -
reisegaranti. Kan Oppdragsgiver bekrefte at reisega- | utarbeidet av NHO Transport/Norsk forening for Kol-
rantien ikke blir mer omfattende enn den nasjonale | lektivtrafikk - vil vaere den som leverandgrene skal
ordningen utarbeidet av NHO Transport og kollektiv- | forholde seg til. Vedrgrende korrespondanser sa be-
transportforeningen. Videre at ordningen ikke gjel- krefter oppdragsgiver at dette begrenses til fylkes-
der forsinkelser som medfgrer at passasjeren ikke kommunens tilskuddsruter pa land/sjg. Dersom det
rekker annen korrespondanse som ikke er en del av | etter 2016 er kommersielle rutelgyver i Finnmark vil
Finnmark fylkeskommunes kollektivtilbud i Finn- dette eventuelt bli forhandlet separat med operatgr
mark, dvs for kommersielle ruter eller flybuss? pa aktuelt tidspunkt.

201300271/47 | Viser til spgrsmal/svar nr 7+37. ad fordeling Det er korrekt. Riktig fordeling er som beskrevet i
inntekter 1/3 anbudspakke 3 og 2/3 anbuds- spgrsmalet — 1/3 av samlet inntekt i dagens tra-
pakke 2. Denne fordeling er vel na feil, jfr end- | fikk i rute nr. 001 skal henfgres til anbudspakke 2
ringsnotat 2 der rutefordeling mellom disse to | og 2/3 til anbudspakke 3».
anbudspakkene er vesentlig justert. Den riktige
fordeling blir vel na 1/3 anbudspakke 2 og 2/3
anbudspakke 3.

201300271/48 |2.Viser til spgrsmal/svar nr 43. Oppdragsgiver | Kostnader og inntekter knyttet til reservefartgy
har ikke svart pa siste spgrsmal som fglger: "Vil |skal ga frem av de spesifikasjoner/budsjetter
oppdragsgiver endre prisskjema og fgre inn som skal fglge tilbudene i egne vedlegg. Vi ser
egen rad for reservefartgyet"? derfor ikke behovet for a spesifisere dette i svar-

skjemaet i Vedlegg B
201300271/49 | Hvor i anbudet stdr det at det skal leveres egne | Grunnlagsdokumentet versjon 16.12.2013, s. 6,

budsjetter som vedlegg?

som beskriver innholdet i Vedlegg L (formular for
bilag vedr. HMS-erklzering, firmaopplysninger
mv.) gir pa side 2 falgende spesifikasjon av ved-
legg og bilag som skal leveres:

Bilag 1 Sladdet tilbud

Bilag 4 Budsjetter

osVv.
Budsjettkravet gar ikke eksplisitt frem av tabellen
i avsnitt 6.3. Tilbudets innhold og struktur, men
er d forsta som inkludert i dokument L. Tilleggs-

opplysninger - dokumentasjon pa krav vedr. far-
tgdy og mannskap.
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